Norbert Patalas,

Dionka czyli wielki statek v==r

. €2y rupiecie ?

Wbrew pogardliwemu ttumaczeniu z angielskiego, ze dzonka (po angielsku ,,junk”) oznacza
,,ztom, rupiecie”, stowo to pochodzi z jezyka malajskiego i oznacza ,, wielki statek”. Na mapie
z roku 1459 obejmujgcej caty znany wtedy swiat, a sporzqdzonej przez kartografa weneckiego
Fra Mauro dla don Pedra Portugalskiego (brata ksiecia Henryka Zeglarza) widnieje
poprawny rysunek chinskiej dzonki o niezwykle szerokim plaskim dziobie, a w innym miejscu
— europejskiej karaweli, znacznie mniejszej od statku chinskiego.

Fot. Dzonka — wielki statek. Autor — archiwum ,, Zagli”’

Stwierdzono ponad wszelkg watpliwos¢, ze na blisko 100 lat przed wyprawami
Kolumba po oceanach catego swiata zeglowaty dalekie wyprawy wielkich zespotéw chinskich
dzonek. Juz w 1405 r. — po dwéch latach panowania cesarza chinskiego Yongle wielka flota
cesarska wyruszyta na ocean. Uczestniczyty w wyprawie 62 statki obsadzone przez 27 800
ludzi i ich podréz trwata dwa lata. W drodze do Malakki odwiedzono Kambodze i Jawe, a
potem z najblizszym monsunem potudniowo-zachodnim flota poptyneta na Cejlon i do
miasta Kalikat na ptd.-zachodnim brzegu Indii.

Oceaniczne konwoje

Dalsze wyprawy odbyty sie w latach 1409 do 1411, a potem w 1413. Port Malakka stat
sie stafg bazg chinskiej floty. Tam rozdzielata sie na eskadry, ktére dalej ptynety w réznych
kierunkach. Jedna eskadra skierowata sie z Malakki do Bengalu, na Malediwy i do Afryki,
druga pozeglowata na Morze Arabskie i w gtgb Zatoki Perskiej do Ormuzu. Przy nastepnej



wyprawie w latach 1417 — 1419 kilka flot odwiedzito wszystkie wielkie porty handlowe w
Afryce, Arabii, Indiach i Azji, by zabra¢ zaproszonych wtadcéw i ambasadoréw do Pekinu na
uroczysto$ci otwarcia nowej stolicy i wspaniatego kompleksu cesarskich patacow, tzw.
Zakazanego Miasta. Cesarz przenidst bowiem w 1417 r. swojg stolice z Nankinu do Pekinu — o
1000 km na podtnoc, gdzie przedtem miat stolice mongolski Wielki Chan Kubilaj okupujgcy
podbite Chiny do potowy poprzedniego wieku. Cesarz zbudowat tam nowe ogromne miasto,
a W nim zespot patacdw cesarskich zwany Zakazanym (tj. nie dla kazdego dostepnym)
Miastem oraz wspaniate obserwatorium astronomiczne: Chifczycy bowiem juz od 2000 lat
obserwowali nieboskton i metodycznie opisywali ruchy gwiazd, ktérych znali prawie péttora
tysigca. Uroczyste oficjalne otwarcie nowej stolicy nastgpito nieco pdzniej, bo w dzieA
chinskiego Nowego Roku 1421.

W tych niekoriczagcych sie ceremoniach i bankietach uczestniczyto 26 tys. gosci i
postéw z wielu krajow utrzymujacych z Chinami stosunki handlowe, a uroczystosci trwaty
caty miesigc. Na koniec wspaniata cesarska flota odwiozta wszystkich do rodzinnych krajéw, a
bezposrednio potem poptyneta do ,konca Swiata zbiera¢ daniny od barbarzyfncéw
mieszkajgcych za morzami... zapoznawaé wszystko, co zyje pod stoncem z zasadami
konfucjanskiej harmonii” (z instrukcji cesarza dla dowddcy floty utrwalonej na dwdch
kamiennych pamigtkowych stelach z 1431 r. zachowanych do dzis).

Byta to najwieksza wyprawa oceaniczna okretéw cesarza Yongle. W jej sktad
wchodzito 107 statkéw, a miedzy nimi wielkie 9-masztowe dzonki oceaniczne o dtugosci 444
chi (chi — ok. 32 cm), a wiec okoto 140 m i szerokosci niemal 50 m. Dla poréwnania: znany
wielki okret liniowy admirata Nelsona ,Victory” z drugiej potowy XVIII w. jest dwukrotnie
krotszy i az trzykrotnie wezszy: jego dtugos¢ bez bukszprytu wynosi 57 metrow, a szerokos$¢
16 m.

Mniejsze statki transportowe cesarskiej floty miaty zazwyczaj dtugos¢ okoto 30 mi 10
m szerokosci. Wtrgémy tu uwage, ze kronikarze chinscy pisali o statkach 160-metrowych w
XV w., ale w Europie uznawano to za oczywistg fantazje. Juz w VII w. do Indii i Arabii miaty
zeglowac chinskie statki 70-metrowe, co tez wydawato sie nieprawdopodobne. Badania
odnalezionych niedawno chinskich wrakéw w réznych czesciach swiata zdajg sie jednak
potwierdza¢, ze chinscy kronikarze nie przesadzali. Miedzy innymi w poftowie roku 2003
Anglik Cedric Bell odnalazt u wschodnich wybrzezy Nowej Zelandii resztki az 31 dzonek
chinskich, w tym siedem gigantycznych, o wymiarach 150 x 50 m, i nieco mniejszych — 100-
metrowych. Wiele wskazuje na to, ze zostaty one zniszczone w sposéb nagty w przystaniach,
mozliwe, ze przez gigantyczng fale tsunami. Starodawne chifdskie wyroby z laki sg
znajdowane tez m.in. na kontynencie amerykarnskim, co $wiadczy o kontaktach handlowych z
Panstwem Srodka.

Wyprawy europejskie

Jesli poréwna¢, jakimi statkami i ich zespotami dysponowali zeglarze europejscy w
owych czasach (a $cislej o okoto 3/4 wieku pdiniej), porédwnanie to wypadnie dla Europy
dos¢ blado. Oto Krzysztof Kolumb w pierwszej wyprawie miat tylko trzy mate stateczki i 90
ludzi, w drugiej zas uczestniczyta juz flotylla 17 statkdw i ponad 1700 ludzi, ale i ten duzy
przeciez zespoét nie wytrzymuje porédwnania z flotami chifdskimi.

Druga wyprawa portugalska do Indii pod wodzg Pedra Alvareza Cabrala po rejsie
Vasco da Gamy skfadata sie z 13 statkéw i okoto 1200 ludzi. Giovanni Caboto (genueniczyk w
stuzbie angielskiej znany tez jako John Cabot), ktéry w pierwszej podrézy na matym 50-
tonowym statku odkryt Nowg Fundlandie, w drugiej wyprawie przez Atlantyk miat piec
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statkdw. Trzecia podréz Amerigo Vespucciego do Ameryki Potudniowej odbywata sie
zespotem trzech statkéw.

Magellana wyprawiono w podréz wokétziemsky z zespotem pieciu statkéw i 237
ludzi. Vasco da Gama miat na pierwszg wyprawe do Indii w 1497 r. cztery statki (w tym dwa
specjalnie zbudowane) i tylko 118 ludzi. W drugiej wyprawie w r. 1502 dysponowat juz 15
statkami. Najwieksza wyprawa Europejczykéw z tego okresu to zbrojna ekspedycja
portugalska na podbdj Indii w roku 1505. Liczyta ona 20 uzbrojonych w dziata okretéw, na
ktdrych oprécz statych zatég marynarzy zaokretowano 1500 rycerzy, 200 kanonieréw oraz
kilkuset ciesli i innych rzemieslnikdw. Skala przedsiewzie¢ europejskich byta wiec
niepordwnanie mniejsza niz chinskich, odpowiednio do wielokrotnie mniejszej liczby
ludnosci tych panstw i ich potencjatu gospodarczego.

Chinskie giganty

Caty gigantyczny konwdj chinskich statkéw handlowych otaczaty uzbrojone w bron
palng okrety wojenne. Wielko$¢ statkéw tej floty wydaje sie i dzis trudna do wyobrazenia.
Statki chinskie byly ptaskodenne, o matym zanurzeniu, stosunkowo bardzo szerokie i
zeglowaty jedynie petnymi kursami. Nie miaty wystajacej stepki, ale wspomina sie o
mieczach, ktére mozna byto opuszczac i podnosié. Dzioby tych statkéw byty bardzo szerokie
— jak u wspdtfczesnych jednostek desantowych — a nie zaostrzone.

Ozaglowanie nie pozwalato na skuteczne lawirowanie pod wiatr. Nie byto jednak
takiej koniecznosci: potozenie geograficzne kraju pozwalato na korzystanie ze sprzyjajacych
wiatrow petnych i Chinczycy umieli wykorzystywa¢ regularnie wiejgce monsuny:
potnocnowschodni wieje od stycznia, a w lipcu zmienia sie na potudniowo-zachodni.
Dostosowujgc wiec do tych kierunkdw czasy swoich rejsow, zeglowali stale z wiatrem. Gdy
zas wyptyneli z Oceanu Indyjskiego poza Przylgdek Dobrej Nadziei, to znaczy na potudniowy
Atlantyk, mieli do dyspozycji regularne wiatry krazgce w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara. Pomagaty im tez prady i pasaty. Te prady zresztg wptywaty na znaczne
niekiedy znieksztatcenia zaryséw odwiedzanych nowych lgdéw, ktére nanosili na mapy, i
nieprawidtowe oceny potozenia spotykanych wysp.

Najwieksze dzonki miaty, jak wspomniano, az do dziewieciu masztéw i rozpinano na
nich prostokatne w przyblizeniu zagle z mocnego czerwonego jedwabiu lub mat
bambusowych, usztywnione poziomymi zerdziami z bambusa. Produkowane byty z réznych
gatunkéw drewna, m.in. z mahoniu, a te najlepsze z niezwykle trwatego i mocnego drewna
teakowego. Ogromny kadtub takiego okretu budowano sekcjami, ktére taczono wielkimi
bolcami z mosigdzu. Kadtub byt podzielony na 16 wodoszczelnych przedziatéw, przy czym
zalanie dwoch nie powodowato zatopienia statku. Nasuwa sie tu oczywista analogia z
europejskimi standardami budowy statkéw pasazerskich z poczatku wieku... dwudziestego!

Uprawnione wydaje sie przypuszczenie, ze wtasnie wynalazek budowania statkéw w
sekcjach, z ktérych kazda jest zamknieta wodoszczelnymi mocnymi grodziami, pozwolit
Chinczykom znaczaco przekroczy¢ rozmiary statku dyktowane naturalng dtugoscig surowca,
tj. drewna. Mozna przypuszczaé, ze sekcje siegaty tylko potowy szerokosci (50 metréw!)
najwiekszych statkéw, a wiec wzdtuz pfaszczyzny diametralnej biegta podwdjna wzdtuzna
grddz. Najwieksze dzonki bytyby wiec niejako posktadane z niemal kwadratowych ,pudetek”
o bokach 20 — 25 m.

Niektdre przedziaty czesciowo zapetniano wodg: hodowano tam tresowane wydry.
Uzywano ich do zaganiania ryb do sieci i trzymano na dtugiej lince, swoistej smyczy. Sposdb
ten jest stosowany rowniez wspodfczesnie, np. w Indiach. Przedziaty dziobowe miaty specjalne
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kanaty, ktérymi dostawata sie do nich woda: przy kiwaniu (kotysaniu wzdtuznym) napetniaty
sie wodg, gdy dzidb sie nurzat w fali, a gdy sie unosit, musiat podnosic jej ciezar. Tym prostym
sposobem ograniczano gwattowno$é ruchéw statku.

Salon dowédcy usytuowany byt w czesci rufowej na gérnym pokfadzie, podobnie jak
na statkach europejskich. Pod nim znajdowato sie kilkadziesigt okazatych kajut dla
zagranicznych ambasadorow i postéow z ich switami. Towarzyszace im kobiety (konkubiny)
miaty przylegte kabiny, w wiekszos$ci z balkonami i widokiem na morze. Nieco tylko mniej
luksusowe, ale tez obszerne kabiny zajmowali ambasadorowie chinscy, ktorzy mieli byc
akredytowani w krajach, ktére flota odwiedzi i pozna. Kazdy ambasador miat dziesieciu
pracownikéw i 52 rzezancéw (eunuchow) jako sekretarzy. Ponadto na statku byto 16
ttumaczy, ktérych szkolita specjalna szkota jezykowa w Nankinie. Znali oni jezyki wiekszosci
panstw od Indii po Afryke a wiec arabski, perski, suahili, hindi, tamilski i inne, tgcznie do 17
jezykédw. Ponadto na kazdym statku byli medycy i duchowni réznych wyznan: islamu,
hinduizmu i buddyzmu. Nie brak byto tez fachowcdéw i uczonych rdéinych specjalnosci:
inzynieréw i architektéw, astronoméw, matematykéw. Mieli oni uczyé sie od napotkanych
ludéw i ich uczonych i nawzajem przekazywaé sobie wiedze za posrednictwem owych
ttumaczy. Liczba pasazeréw na statkach gigantach byfa wiec imponujgca nawet jak na
obecne czasy. Zatoga duzego oceanicznego statku chinskiego okoto roku 1403 liczyta 450
ludzi, a juz ponad 690 w roku 1431. Na najwiekszych statkach liczba zatogi z pewnoscia
przekraczata tysigc oséb. Wspomnijmy tu, ze wczesniejszy o ponad 100 lat opis znanego
podréznika Marco Polo okreslat juz wtedy liczebnos¢ zatogi dzonki na okoto 300 osdb.

Statki towarzyszgce wiozly zaopatrzenie na podrdz dla 30 tysiecy ludzi! Byly wsréd
nich specjalne statki z wodg pitng (tankowce?) i statki ze zbozem oraz réznymi roslinami,
jakie Chinczycy zamierzali sadzi¢ na obcych lgdach. Wieziono takze zywy drdb, a nawet psy i
wierzchowce dla kawalerii. Konie karmiono ttuczonym gotowanym ryzem i zuzywano dla
kazdego z nich mniej wiecej 9 | stodkiej wody dziennie. Odnaleziono niezbite dowody, ze
Chinczycy pozostawili na réznych lgdach zwierzeta i rosliny, ktére przedtem tam nie istniaty.

Autonomicznos$¢ zeglugi tej armady byta zdumiewajgca: mogty przeby¢ ponad 4 tys.
mil morskich po oceanach i zeglowac¢ bez zachodzenia do portéw przez trzy miesigce.
Zwréémy uwage na wzmianke o wydrach i towieniu ryb: zapewniato to zatogom swiezg
Zywnos¢ w rejsie.

Suche doki w XV w.

Nad brzegami wielkiej rzeki Jangcy niedaleko Nankinu rozbudowano z polecenia
cesarza Yongle istniejgcg stocznie i zbudowano siedem gigantycznych suchych dokoéw, kazdy
podzielony na trzy czesci, w ktérych mozna byto budowac trzy wielkie statki réwnocze$nie.
Zapewne nie byfa to jedyna stocznia w Parstwie Srodka, ale to jej wtaénie dokumenty, a
nawet jej plan, sie zachowaty. Sg Zrédfa twierdzace, ze Chifczycy potrafili budowaé statki w
cyklu 4-miesiecznym! Chiny miaty juz flote wojenng i handlowg, bardzo rozwiniety byt tez
transport po wielkich rzekach, ale cesarz zdecydowat o budowie az 1681 nowych statkdw.
Wsréd nich byly i gigantyczne dziewieciomasztowe okrety zaglowe do przewozu szczegdlnie
drogocennych towardéw i waznych osdb.

Nagty koniec wielkiej zeglugi

Po powrocie wielkiej armady w roku 1421, ktéra przywiozta ogromny dorobek
naukowy i geograficzny zdarzyto sie nieszczescie. Niedawno otwarte z przepychem cesarskie



Zakazane Miasto zostato zniszczone w wyniku pozaru wywotanego przez piorun. Cesarzowi
wmowiono, ze to kara bogéw za zbedne i kosztowne oceaniczne wyprawy: Paristwo Srodka
jest wystarczajgce samo dla siebie i nie potrzebuje szuka¢ nie wiadomo czego po oceanach.
W efekcie przywieziony dorobek zostat spalony, a dalszych wypraw zaniechano...

Uchowato sie z tego wszystkiego niewiele. Pozostaty jednak liczne artefakty rozsiane
po lagdach i wyspach, zachowaty sie tez mapy. To z tych map, przywiezionych przez
europejskich podrdéznikow, jak Marco Polo, korzystali Kolumb, Magellan, Cook i inni, chociaz
starali sie zachowaé to w tajemnicy. To juz jednak catkiem inna, zresztg tez niezwykle
ciekawa historia.

Artykut piéra Norberta Patalasa pod tytutem ,,Dzonka czyli wielki statek ... czy rupiecie ?” z
dnia 22 wrzesnia 2017 roku zostat opublikowany w Magazynie Sportéw Wodnych ,Zagle”.
Jest to miesiecznik z tradycjami i ugruntowanq pozycjq w srodowisku Zeglarskim, wydawany
nieprzerwanie od 1959 roku. Wiecej informacji na stronie: www.zagle.com.pl. Artykut zostat
umieszczony na stronie yongchunquan.eu za zgodq Waldemara Heflicha — redaktora
naczelnego ,Zagli”.



